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Bundesfernstrallengesetz § 1

Bundesautobahnen sind Bundesfernstral3en, die nur fir den Schnellverkehr mit
Kraftfahrzeugen bestimmt sind, frei von hohengleichen Kreuzungen. Sie sollen

getrennte Fahrbahnen fir den Richtungsverkehr haben.

Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung (RIN)
Entwurfsgrundsatze orientieren sich an der Netzfunktion.

Ziel sind einheitliche Standards.
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Allgemeines Rundschreiben Stralenbau Nr. 7/2009

- Einfihrung der Richtlinien fur die Anlage von Autobahnen (RAA)

Sie gelten fir die Anlage von Autobahnen und autobahnéhnlichen
Stral3en, soweit es sich nicht um kurze, héchstens 15 km lange, zweibahnige

Streckenabschnitte im Zuge von ansonsten einbahnigen Landstral3en handelt.

Hinweis

Landstral3en sind anbaufreie einbahnige Stral3en, die kurz zweibahnige
Abschnitte aufweisen kénnen. Sie sind in der Regel fir den allgemeinen
Verkehr bestimmt.

Hier gelten die Richtlinien fur die Anlage von Landstral3en (RAL)
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RAA

Bei Autobahnen handelt es sich im Wesentlichen um blau beschilderte

B 31

im Dialog
Meersburg - Immenstaad

Autobahnen, Autobahnen kdnnen auch als Kraftfahrstralde beschildert sein und

gelbe Wegweisung aufweisen. Es kann sich um Bundes-, Landes-, Kreis- oder

Gemeindestral3en handeln. Es kommt nicht auf die stralRenrechtliche Widmung

an. In der RAA sind alle unter dem Begriff Autobahnen zusammengefasst.

Tabelle 1: StraBenkategorien nach RIN und Geltungsbereich der RAA

Kategoriengruppe anbaufreie angebaute s =
Autobahnen LandstraBen | Hauptverkehrs- | Hauptverkehrs- Ers‘:::,':g :: gs
straBen straBen
Verbindungs-
funktionsstufe AS Ls Vs HS ES
kontinental 0 AS 0 - - -
groBraumig 1 AS| LS| - -
dberregional ] Asll Lsi Vsl -
regional n - LS vsii HS Il
nahrdumig v - LSiv - HS IV ES IV
Kkleinraumig v - LSV - - ESV
AS| der
- nicht vorkommend oder nicht vertretbar
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Tabelle 9: Entwurfsklassen fiir StraBen der Kategorie AS

B 31

StraBenkategorie ASO/ASI AS Il
{':’?E:Léi:te::‘au' auBerhalb oder innerhalb aur?::;r::‘lzgder auBerhalb innerhalb
StraBenwidmung BAB nicht BAB BAB nicht BAB alle
: Autobahn- Uberregional- Autobahn-
Bezeichnung Fernautobahn dhnliche Strae autobahn ahnliche StraBe Stadtautobahn
Entwurfsklasse EKA 1A EKA 2 EKA1B EKA2 EKA 3
Grundsatze

Verkehrssicherheit

Kosten

Qualitat des Verkehrsablaufs

Raumordnung, Stadtebau, Umwelt und Agrarstruktur

im Dialog
Meersburg - Immenstaad
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Tabelle 10: Entwurfsklassen und Gestaltungsmerkmale
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Entwurfsklasse EKA1A EKA1B EKA 2 EKA 3
Bezeichnung Fernautobahn Ut:;irgg;%r;‘al— Autobgl;ngéﬂl’;nliche Stadtautobahn
Beschilderung Z 330 StVO (Autobahn) (Krzaf%f?hrsstt\rlgs 0) ZZ ggg g,fjveé
Wegweisung blau gelb blau, gelb
Zi?gﬁﬁi;gﬁzg_ keine keine < 100 km/h
;ﬁgg:&’r‘]itabstén i > 8000 m > 5000 m > 5000 m keine
\S/g:“ ::ﬁ;ﬁ:{;’e?%gr“gg:g; 440 in der Regel erforderlich 4+0 nicht zwingend erforderlich

* siehe Erlduterungen geman Abschnitt 3.4
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Regelquerschnitt RQ 28
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Einschnitt mit Larmschutz
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Tunnel bergmannische Bauweise
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Regelquerschnitte — Allgemeines

Der gewahlte Regelgquerschnitt soll auf zusammenhangenden Netzabschnitten mit
gleichbleibender Verbindungsfunktionsstufe durchgangig beibehalten werden.

Regelquerschnitte fur Autobahnen der EKA 1

Die Einsatzbereiche der Regelquerschnitte fiir Autobahnen der EKA 1 ergeben sich aus dem
Bild 4. Der ausgeftillte Teil der abgebildeten Balken entspricht dabei dem
Verkehrsstarkebereich, fur die der Regelquerschnitt im Allgemeinen geeignet ist. In den
Randbereichen der Balken werden die Einsatzmaoglichkeiten der Regelquerschnitte von
weiteren Kriterien bestimmit.

Regelquerschnitt

RQ43,5
RQ 36 [] ]

RQ 31

I 1
0 20.000 40.000 60.000 80.000 100.000 120.000
Verkehrsstirke DTV [Kfz/24h]

Bild 4: Einsatzbereiche der Regelquerschnitte fiir Autobahnen der EKA 1
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Regelquerschnitte flir Autobahnen der EKA 2
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Der Regelquerschnitt fur die EKA 2 ist der RQ 28 nach dem Bild 5.
Sofern eine 4+0-Verkehrsflhrung in Arbeitsstellen erforderlich wird, z.B. bei
Prognoseverkehrsstarken tber 30 000 Kfz/24 h, soll der RQ 31 nach der EKA 1 zur

Anwendung kommen.
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Bild 5: Regelquerschnitt fiir Autobahnen der EKA 2 (Abmessungen in [m])

Regelquerschnitte fur Autobahnen der EKA 3

Die Einsatzbereiche der Regelquerschnitte der EKA 3 ergeben sich aus dem Bild 7.

Regelquerschnitt
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Bild 7: Einsatzbereiche der Regelquerschnitte fiir Autobahnen der EKA 3
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Uberprifung des Regelquerschnittes

Die Wahl des Regelquerschnittes ist fur die konkreten planerischen Randbedingungen zu

Uberprifen. Mal3gebend daflr sind

- die Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufes nach dem HBS unter Beriicksichtigung
der Prognoseverkehrsstarke in der Bemessungsstunde, des Schwerverkehrsanteiles,
der Lage zu bebauten Gebieten, der zulassigen Hochstgeschwindigkeit sowie der
Trassierung im Hohenplan,

- die Vorgaben der RIN fir die angestrebte Pkw-Reisegeschwindigkeit in Abh&angigkeit von
der Stral3enkategorie und

- die Erfordernisse der angestrebten Verkehrsfuhrung in Arbeitsstellen.

Tabelle L3-1: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) in Abhéangigkeit von der

Verkehrsdichte
einbahnig zweibahnig
zwei- und dreistreifige vierstreifige
Strafien Straflen
QSV ; 5
fahrstreifenbezogene richtungsbezogene
Verkehrsdichte kgs Verkehrsdichte k
[Kfz/km] [Kfz/km]
A <3 <9
B <6 <18
C <10 <30
D <15 <40
E <20 <48
F >20 > 48
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